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1. Imig i nazwisko
Katarzyna Zelazny

2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe/ artystyczne — z podaniem nazwy, miejsca i
roku ich uzyskania oraz tytulu rozprawy doktorskiej

1988 tytul zawodowy magistra inzyniera specjalnosci Automatyka i metrologia elektryczna
na kierunku Elektrotechnika, uzyskany na Wydziale Elektrycznym Politechniki
Szczecinskiej,
tytul pracy magisterskiej: ,.Zastosowanie metod korelacyjnych w optoelektronicznym
przetwarzaniu obrazu”,
opiekun naukowy: dr inz. Jerzy Gajda

2005 stopien doktora nauk technicznych w zakresie Budowa i eksploatacja maszyn
uzyskany na Wydziale Techniki Morskiej Politechniki Szczecinskie;j,
tytut pracy doktorskiej: ..Numeryczne prognozowanie sredniej dlugoterminowej
predkosci eksploatacyjnej statku transportowego”,
promotor: prof. dr hab. inz. Tadeusz Szelangiewicz
recenzenci: prof. dr hab. inz. Jan Andrzej Szantyr
dr hab. inz. Wojciech Chadzynski, prof. nadzw. PS

1995 Podyplomowe Studium Pedagogiczne, Politechnika Szczecifiska

2000-2005 Studia Doktoranckie na Wydziale Mechanicznym, Politechnika Szczecinska

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach naukowych/artystycznych

1988 — 1995 — Katedra Oceanotechniki i Projektowania Systeméw Morskich, Wydzial
Techniki Morskiej, Politechnika Szczecinska — na stanowisku starszego
referenta technicznego ds. obstugi dydaktyki

1995 — 2006 — Katedra Oceanotechniki i Projektowania Systeméw Morskich, Wydziat
Techniki Morskiej, Politechnika Szczecinska —na stanowisku asystenta

2006 — 2009 — Katedra Oceanotechniki i Projektowania Systeméw Morskich, Wydzial
Techniki Morskiej i Transportu, Politechnika Szczecinska — na stanowisku
adiunkta

od 2009 — Katedra Oceanotechniki i Projektowania Systeméw Morskich, Wydzial
Techniki Morskiej i Transportu, Zachodniopomorski Uniwersytet
Technologiczny w Szczecinie — na stanowisku adiunkta
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4. Wskazanie osiagniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o
stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki
(Dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.):

Moje osiagnigcie naukowe w rozumieniu Ustawy o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki z dnia 14 marca 2003 r., z
pdzniejszymi zmianami, z art. 16 ust. 2, stanowi autorska monografia habilitacyjna:

Katarzyna Zelazny

Metoda wyznaczania predkosci eksploatacyjnej — przydatna w projektowaniu
wstepnym — statkow transportowych w statystycznych warunkach pogodowych
wystepujgcych na liniach Zzeglugowych

wydana przez Wydawnictwo Uczelniane Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie

Szczecin 2015

ss. 222, 124 rys., 57 tab.

ISBN 978-83-7663-189-9

recenzenci: prof. dr hab. inz. Jan Andrzej Szantyr, prof. zw. Politechnika Gdanska
prof. dr hab. inz. Bernard Wisniewski, prof. zw. Akademia Morska w
Szczecinie

Istotny wklad monografii habilitacyjnej w obszarze dyscypliny naukowej
"transport" stanowi nowatorskie opracowanie kompleksowej metodologii, przydatnej w
projektowaniu wstepnym, wyznaczania predkosci eksploatacyjnej statku transportowego w
statystycznych warunkach pogodowych wystepujacych na liniach zeglugowych. W ramach
monografii habilitacyjnej opracowany zostal autorski program komputerowy umozliwiajgcy:
dla dowolnego statku transportowego (masowce, kontenerowce, zbiornikowce, statki LNG),
dla dowolnej linii zeglugowej, na ktérej wystepuja okreslone statystyczne, dlugoterminowe
parametry pogodowe oraz dla podstawowych parametréw projektowych, charakteryzujacych
statek, znanych na etapie projektowania wstgpnego, obliczenie z zalozonym prawdopodo-
biefistwem przekroczenia sredniej statystycznej, dlugoterminowej predkosci eksploatacyjne;j
projektowanego statku.

W procesie budowy statku lub tez dowolnego innego obiektu plywajacego ogromng
role odgrywa projektowanie, ktore jest podzielone na kilka etapéw powiagzanych z catym
cyklem budowy nowego statku. Mimo, ze koszt wykonania catego projektu wynosi zaledwie
kilka procent ceny statku, to jednak ma on decydujgcy wplyw na koszt budowy (jest to
szczegblnie wazne z punktu widzenia stoczni budujacej statek), a takze istotnie wplywa na

pozniejsze efekty ekonomiczne armatora podczas eksploatacji statku.
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Powszechnie znane jest stwierdzenie, Ze: ,,statek ma byc projektowany w ten sposob, by
spetnial wymagania armatora i zakladaé, ze wymagania te sq najlepsze z moiliwych.
Podstawowym celem armatora jest osiggnigcie korzysci ekonomicznej”.

Oznacza to, ze stosowane w projektowaniu matematyczne modele statku, powinny
umozliwi¢ wykonanie projektu, spelniajgcego nie tylko wymagania armatora, kryteria techni-
czne (np. dotyczace bezpieczenstwa a wynikajgce z przepisow Instytucji Morskich), kryteria
ekologiczne (ograniczenia emisji spalin — wskaznik EEDI), a takze maksymalizujacego zysk
armatora z eksploatacji statku. Poniewaz najwazniejsze decyzje w procesie projektowania
statku zapadaja na etapach wstepnych, stosowane w tym procesiec modele matematyczne
muszg bazowa¢ na podstawowych parametrach geometrycznych, znanych projektantowi na
tych wstepnych etapach.

Efekty ekonomiczne jakie moze osiaggnaé armator z eksploatacji statku zaleza
glownie od jego nosnoSci i predkosci eksploatacyjnej na zadanej linii Zeglugowej.

Predkos$¢ eksploatacyjna statku w decydujacym stopniu wplywa na koszty eksplo-
atacyjne (na koszty paliwa), a takze na konkurencyjno$¢ danego armatora (terminowe
dostawy do portu docelowego bez wzgledu na warunki pogodowe wystepujace na linii
zeglugowej) w stosunku do innych armatoréw. Poniewaz statek ptywa na okreslonej linii (lub
liniach) zeglugowej, na ktdérej wystepuja warunki pogodowe (wiatr, falowanie, prady
morskie) o losowych parametrach, to i predkos¢ eksploatacyjna begdzie roéwniez predkoscia
losowa. W praktyce, przed zbudowaniem statku, predkos¢ ta nie jest znana, poniewaz brak
jest metod umozliwiajacych obliczanie jej z wystarczajacg dokladnoscig. W procesie
projektowania statku zaklada si¢ predkos¢, jaka moze osiagnaé statek na wodzie spokojnej
(predkosé kontraktowa) bez wiatru i falowania. Na podstawie predkosci kontraktowej, po
uwzglednieniu tzw. dodatku zeglugowego, w sposob bardzo przyblizony okresla si¢ predkosé
eksploatacyjna. Jak wykazaty wiasne badania, ktérych wyniki zamieszczono w (zal. IV, poz.
17+19), oszacowana w ten sposdb predkos¢ statku znacznie moze sig¢ rézni¢ od rzeczywistej
predkosci eksploatacyjnej na danej linii zeglugowe;.

Wychodzac z nastepujacych przestanek:

e projektowanie statku zgodnie z nowa metodologia, ktérej kryterium jest maksymalizacja
zysku armatora, wymaga znajomosci juz na etapie projektowania wstepnego, matema-
tycznego modelu predkosci eksploatacyjnej statku w statystycznych warunkach pogo-
dowych,

o dopuszczenie nowego statku do eksploatacji wymaga spetnienia réznych kryteriow, m.in.

zwiazanych z emisja COz, czyli spelnienie wskaznika EEDI, w ktérym jednym z wazniej-
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szych parametréw jest predkos¢ statku,

optymalizacja trasy zeglugi statku w warunkach zmiennych parametréw pogodowych
wymaga znajomosci charakterystyki predkosciowej statku przy oddzialywaniu fali,
wiatru i ewentualnie powierzchniowych pradéw morskich.

brak jest wystarczajaco dokladnego modelu predkosci eksploatacyjnej statku uzaleznio-
nego tylko od podstawowych parametrow geometrycznych statku i parametréw pogodo-

wych.

Na podstawie powyzszych przeslanek celem badan zrealizowanych w monografii
bylo:

Opracowanie metody wyznaczania Sredniej dlugoterminowej predkosci
eksploatacyjnej statku transportowego przydatnej w projektowaniu wstepnym.

Realizacja tak sformulowanego celu badan wymagala postawienia okre§lonych pytan

problemowych i probleméw szczegotowych (tezy) takich jak:

zbadanie, jakie wlasciwosci (elementy) statku majg wplyw na predkos¢ eksploatacyjna,
jakimi parametrami geometrycznymi (projektowymi) dysponuje projektant statku na
etapie wstgpnym wtedy, gdy zapadaja najwazniejsze decyzje dotyczace np. wielkosci
statku,

zbadanie, jakimi funkcjami (algorytmami) mozna, z wystarczajaca dokladnoscig, apro-
ksymowa¢ poszczegolne elementy charakterystyk oporowo-napedowych wykorzystujac
podstawowe parametry geometryczne statku,

zbadanie, czy poszczegdlne elementarne aproksymacje pozwalaja na opracowanie
matematycznego modelu predkosci eksploatacyjnej statku, uzaleznionej tylko od podsta-
wowych parametrow projektowych,

zbadanie, czy otrzymana dokladnos¢ modelu aproksymacyjnego bedzie wystarczajgca do
dalszych zadan wynikajacych z procesu projektowania,

zbadanie, czy dostepne sa $rednie, statystyczne, dlugoterminowe parametry opisujace
warunki pogodowe wystgpujace na liniach zeglugowych, w formie przydatnej do obli-
czen predkosci eksploatacyjnej statku,

zbadanie, czy opracowany model predkosci eksploatacyjnej bedzie mogt by¢ zastoso-
wany do opracowania metody wyznaczania $redniej, statystycznej predkosci eksplo-
atacyjne] nowo projektowanego statku na zadanej linii zeglugowej (Srednie sezonowe
warunki pogodowe),

zbadanie, czy opracowana metoda bedzie mogla by¢ zastosowana w modelu optymaliza-
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cyjnym predkosci i nosnosci statku na etapie projektowania wstgpnego.
Do realizacji celu monografii przyjeto nastgpujace zalozenia metodologiczne i
hipotezy:

e zalozono, ze zbudowana na podstawie danych literaturowych, baza parametrow
techniczno-eksploatacyjnych statkéw transportowych, bedzie wystarczajaca do opraco-
wania przyblizonych metod wyznaczania oporu catkowitego i mocy napedu,

e zalozono, ze ograniczona liczba parametréw geometrycznych statku, ktorymi dysponuje
projektant na etapie projektowania wstgpnego, pozwoli na opracowanie, z wystarczajaca
dokladnoscia, przyblizonych metod wyznaczania oporu calkowitego i parametrow
napedu statku transportowego,

e zalozono, ze podzial oporu catkowitego statku na opér na wodzie spokojnej, z uwzgle-
dnieniem dryfu i na dodatkowe opory (wiatr, prad, falowanie, wychylony ster), pozwoli
na indywidualny doboér metod aproksymacyjnych dla kazdego skladnika, co zapewni
akceptowalna dokladnos$¢ przy obliczaniu oporu catkowitego,

e zalozono, ze ograniczona liczba parametréw dotyczaca uktadu napedowego (silnik —
$ruba napedowa — kadtub) pozwoli na opracowanie metod aproksymacyjnych, umozli-
wiajacych poszukiwanie punktu pracy ukladu napgdowego w zmiennych warunkach
pogodowych,

¢ zalozono, ze dostgpne dane dotyczace srednich statystycznych (sezonowych) parametrow
pogodowych na liniach zeglugowych beda mogly by¢ przystosowane do wykorzystania
przy obliczaniu Sredniej statystycznej predkosci eksploatacyjnej statku.

Dla powyzszych zalozen sformutlowano glowne hipotezy badawcze:

e opracowanie metod parametrycznych: catlkowitego oporu statku w rzeczywistych
warunkach pogodowych oraz napedu statku pozwoli na sformulowanie parametrycznych
rownan oporowo-napedowych, ktérych rozwigzaniem bedzie chwilowa predkosé
eksploatacyjna statku dla zalozonych parametréw pogodowych.

e wykorzystanie bazy zawierajacej srednie statystyczne (sezonowe) parametry pogodowe
wystepujace na liniach zeglugowych w opracowanym parametrycznym modelu oporowo-
napedowym pozwoli na wyznaczenie z akceptowalng, do projektowania wstepnego,
dokladno$cia Sredniej statystycznej predkosci eksploatacyjnej statku na zadanej linii
zeglugowe;j.

Ze wzgledu na bardzo duzg zlozono$¢ problemu matematycznego modelowania

predkosci statku w rzeczywistych warunkach pogodowych, z uwzglednieniem celowej
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redukcji predkosci wynikajacej z mozliwosci wystapienia niebezpiecznych zjawisk (np. koty-
sania, przyspieszenia, sleming, zalewanie), przyjeta w monografii koncepcja badawcza
zostala zrealizowana w nastgpujacej kolejnosci:

e opracowane zostaly dwie bazy parametrow techniczno-eksploatacyjnych statkow
zawierajgce wszystkie dane niezbedne do opracowania modeli parametrycznych calkowi-
tego oporu i napedu statkow transportowych oraz ich weryfikacji:

— baza A zawiera statki zbudowane (lgcznie 143 statki) o znanych parametrach pro-
jektowo-eksploatacyjnych — na podstawie tej bazy poszukiwano funkeji aproksyma-
cyjnych,

— baza B zawiera statki zbudowane w Stoczni Szczecinskiej, dla ktérych znane byty
wyniki do$wiadczalnych badan modelowych i pomiarow podczas prob zdawczych
statku zbudowanego — parametry statkdw z tej bazy byly wykorzystywane do testow
merytorycznych opracowanych modeli parametrycznych,

e opracowana zostala autorska komputerowa baza Srednich statystycznych parametrow
pogodowych wystepujgcych na akwenach, przez ktore przebiegaja linie zeglugowe, w
formie przydatnej do prognozowania $redniej statystycznej predkosci eksploatacyjnej
statku transportowego,

e opracowane zostaly ogdélne modele matematyczne do obliczania skladnikéw oporu
calkowitego oraz naporu $ruby okretowej i mocy napedu dla statkéw transportowych z
bazy B — obliczane z tych modeli opér i moc napedu statku byly weryfikowane z
badaniami modelowymi i z pomiarami na statkach zbudowanych (proby zdawczo-
odbiorcze); obliczenia te byly wykorzystane jako wartosci ,,wzorcowe” do testowania
merytorycznego opracowanych modeli parametrycznych,

e opracowane zostaly parametryczne modele calkowitego oporu statku (uwzgledniono
oddzialywania: wiatru, falowania, morskiego pradu powierzchniowego, wychylanego
steru pletwowego oraz dodatkowego oporu od ruchu statku z katem dryfu) dla statkow z
bazy A. Model ten umozliwia obliczenie trzech sktadowych catkowitego oporu (opor
wzdluzny, opér poprzeczny i moment obracajacy statek w plaszczyznie wody), dla
dowolnego typu i1 wielkosci statku,

e opracowane zostaly parametryczne modele naporu $ruby okretowej (z uwzglednieniem
spadku naporu podczas wynurzania si¢ $ruby), wykorzystujacy zadane pole pracy silnika
napedowego dla statku plywajacego w zmiennych warunkach pogodowych (statki z
bazy A),
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e opracowane zostaly parametryczne modele mocy, predkosci obrotowej i pola pracy
silnika napedowego statku transportowego oraz wspolczynnikow ogodlnej sprawnosci
napedowej statku (statki z bazy A),

e przeprowadzono weryfikacj¢ statystyczng i merytoryczng opracowanych modeli parame-
trycznych — weryfikacja merytoryczna byla prowadzona w oparciu o obliczenia
~wzorcowe” lub wyniki badan modelowych (statki z bazy B).

e opracowane zostaly modele niebezpiecznych zjawisk powstajacych podezas plywania
statku w sztormowych warunkach pogodowych oraz algorytm do celowej redukcji
predkosci 1/lub kursu statku podczas przekroczenia dopuszezalnych wartosci parametrow
kotysan i innych wiasciwosci morskich,

e opracowany zostal uniwersalny i nowatorski algorytm obliczania $redniej dtugotermi-
nowej predkosci eksploatacyjnej statku transportowego,

e wykonana zostala implementacja komputerowa lacznie z modelami parametrycznymi:
oporu catkowitego, naporu $ruby i mocy napedu oraz wiasciwosci morskich statku, ktora
pozwolita na prognozowanie $redniej dlugoterminowej predkosci eksploatacyjnej na
etapie projektowania wstepnego, gdy statek definiowany jest nielicznym zbiorem
wymiaréw gléwnych.

Do poszukiwania funkcji aproksymacyjnych wykorzystano metody: regresje dla jednej
zmiennej, regresj¢ wielorakg oraz sztuczne sieci neuronowe. Zastosowanie w modelu
konkretnej metody wynikalo z kryteriow: wysoka doktadno$¢ i prostota funkcji aproksy-
macyjnej.

Z opracowanych modeli matematycznych wynika, ze:

e Przedstawiona koncowa posta¢ wzorow aproksymujacych catkowity opdr statku podczas
rejsu na zadanej linii zeglugowej jest wprawdzie dos¢ ztozona, ale sktadowe oporu Ry, R,
oraz moment M- sa uzaleznione tylko od podstawowych parametrow geometrycznych
statku znanych na etapie projektowania wst¢pnego, tj. dlugosé¢ L, szeroko$¢ B,
zanurzenie T, wysokos¢ boczna H, wyporno$¢ V, wspolczynnik pelnotliwosci podwo-
dzia Cp, wspoélezynnik pelnotliwosci wodnicy Cyp.

e Liczba podstawowych parametrow geometrycznych uzytych w opracowanych wzorach
aproksymacyjnych jest zdecydowanie mniejsza niz w innych znanych metodach
przyblizonych. Stad opracowane aproksymacje moga by¢ latwo stosowane w
projektowaniu wst¢pnym statku.

e 7 przeprowadzonych testow wynika, Ze opracowany model aproksymacyjny jest
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wystarczajaco dokltadny, aby mégl by¢ wykorzystany w projektowaniu wstgpnym statku.
Takze poréwnanie nowo opracowanych aproksymacji sktadnikéw catkowitego oporu z
innymi aproksymacjami przedstawionymi w literaturze wskazuje, ze sg dokladniejsze.

e Wysoka doktadnosé koncowego modelu parametrycznego osiagnigto przy wykorzystaniu
glownie regresji wielokryterialnej. Tylko do aproksymacji dodatkowego oporu od
falowania zastosowano sztuczne sieci neuronowe, dla ktérych uzyskano najwigksza
doktadnos¢.

e Poszczegolne skltadowe catkowitego oporu, wyliczone z wzoréw aproksymacyjnych
obarczone sg pewnymi bledami, ale ostatecznie btad oszacowania catkowitego oporu dla
statkow wzorcowych byl rzedu kilku procent. Najwigksze bledy wzgledne uzyskano przy
poszukiwaniu aproksymacji sit i momentu na sterze pletwowym, jednak wplyw tych
sktadowych na catkowity opor statku jest niewielki.

Przedmiotem badan przedstawionych w monografii jest nowatorska metoda
prognozowania predkosci eksploatacyjnej statku w warunkach pogodowych wystepujacych
na zadanej linii zeglugowej, przystosowana do zastosowania w projektowaniu wstepnym. W
metodzie tej wykorzystane zostaly opracowane parametryczne modele calkowitego oporu
statku 1 naporu sruby okr¢towej oraz mocy napedu zawierajace jedynie podstawowe para-
metry projektowe, ktorymi operuje projektant na etapie projektowania wstepnego.

Dotychczasowa wiedza o zaleznosciach pomigdzy podstawowymi parametrami statku i
jego napedu a predkoscia eksploatacyjng jest skromna, co stanowi powazne utrudnienie w
prowadzeniu prac projektowo-studialnych. Usunigcie tych ograniczen poprzez dostarczenie
wiedzy identyfikujacej te zaleznosci, ustalenie wynikow (parametrow) istotnie wplywajacych
na badana wlasno$¢ statku, opracowanie narzedzi pozwalajacych na prowadzenie przedmioto-
wych badan, a nastgpnie przedstawienie propozycji metod wyznaczania badanej charaktery-
styki statku — jest istotnym uzupelnieniem wiedzy i oryginalnym wkladem w rozwoj teorii
projektowania statkow transportowych.

Tematyka badawcza monografii i jej zakres dotycza bardzo waznych zagadnien,
ktorych opracowanie stanowi podstawe do prognozowania predkosci eksploatacyjnej statku w
rzeczywistych warunkach pogodowych wystepujacych na linii zeglugowej, na ktéra projekto-
wany jest statek. Od tej predko$ci zalezy wiele cech statku, a przede wszystkim efekty
ekonomiczne jego eksploatacji. Od predkosci statku i zainstalowanej mocy zalezy takze
wielkos¢ emisji spalin, w tym COg, co stanowi kryterium dopuszczenia statku do eksploatacji
(projektowy wskaznik efektywnosci energetycznej EEDI). Wielkosci te sg wyznaczane na

etapie projektowania wstepnego na podstawie nielicznego zbioru parametréw projektowych.
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Pordwnanie uzyskanych w monografii rezultatéw z dotychczasowym stanem wiedzy

pozwala na przedstawienie ponizszych wnioskow:

e Nowos¢ i oryginalno$¢ rezultatow monografii, stanowiacych wkiad w rozwoj teorii

projektowania statkow transportowych, polega na uzyskaniu nastgpujacych osiggniec:

Wyprowadzenie uogélnionych roéwnan catkowitego oporu statku transportowego w
rzeczywistych warunkach pogodowych, przy dowolnym kierunku dziatania ele-
mentéw s$rodowiska wzgledem statku. W calkowitym oporze uwzgledniono opdr
statku na wodzie spokojnej plynacego z katem dryfu oraz dodatkowy opor od wiatru,
pradu morskiego, falowania oraz wychylonej pletwy sterowej. Dla kazdego sktad-
nika oporu calkowitego uwzgledniono 3 jego sktadowe (wzdluz osi X, Y i moment
obrotowy wzgledem osi Z).

Opracowanie strukturalnych algorytméw skladnikéw oporu catkowitego i ich imple-
mentacj¢ komputerowa. Wykonane obliczenia symulacyjne catkowitego oporu statku
w rzeczywistych warunkach pogodowych wykorzystano do wyznaczenia przyblizo-
nych metod parametrycznych, wyrazonych zaleznosciami analitycznymi, aproksy-
mujacymi relacje pomiedzy gtdwnymi parametrami statkow transportowych a jego
oporem catkowitym. Struktur¢ zaleznos$ci dobrano kierujac sie: wiedza z dotych-
czasowych eksperymentéw numerycznych, duzg dokladnoscia aproksymacji
(statystyczna i merytoryczng) oraz wymogiem przydatnosci w projektowaniu
wstepnym, gdy kadlub statku definiowany jest nielicznym zbiorem wymiarow
gtownych.

Wyprowadzenie uogélnionych réwnan naporu sruby okretowej wykorzystujacej
zadane pole pracy silnika napedowego dla statku plywajacego w zmiennych
warunkach pogodowych. Napdr sruby okretowej w zmiennych warunkach pogodo-
wych moze by¢ poszukiwany w zadeklarowanym polu pracy silnika napedowego
(bez przeciazenia lub z przecigzeniem) przy wykorzystaniu kryterium statej pred-
kosci statku, stalej mocy silnika, stalego jednostkowego zuzycia paliwa itp.
Wyprowadzenie uogélnionych réwnan mocy, predkosci obrotowej i pola pracy
silnika napedowego statku transportowego oraz roéwnan opisujacych wspolczynniki
niezbgdne do okreélenia ogélnej sprawnosci napedowej statku.

Opracowanie strukturalnych algorytméw naporu $ruby i mocy napedu statku i ich
implementacj¢ komputerowa. Wykonane obliczenia symulacyjne naporu $ruby i

mocy napedu w rzeczywistych zmiennych warunkach pogodowych wystepujacych
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na linii zeglugowej wykorzystano do wyznaczenia przyblizonych metod parame-
trycznych, wyrazonych zalezno$ciami analitycznymi, aproksymujacymi relacje
pomig¢dzy gléwnymi parametrami statkéw transportowych a naporem $ruby i mocag
napedu. Strukturalne zaleznosci dobrano kierujgc sie: wiedzg z dotychczasowych
eksperymentow numerycznych, duzg dokladnoscig aproksymacji (statystyczng i
merytoryczng) oraz wymogiem przydatnosci w projektowaniu wstepnym, gdy kadtub
statku definiowany jest nielicznym zbiorem wymiaréw gtéwnych.

— Opracowanie algorytmu do celowej redukcji predkosci i/lub zmiany kursu statku w
przypadku przekroczenia dopuszczalnych wartosci parametrow kolysan i innych
wiasciwosci morskich, wystepujacych podczas plywania statku po sfalowanej
wodzie, a majacych wplyw na jego bezpieczenstwo. Na podstawie wykonanych
obliczen symulacyjnych wartosci parametroéw wybranych wilasciwosci morskich,
opracowano przyblizone metody parametryczne, wyrazone zalezno$ciami anali-
tycznymi, aproksymujgcymi relacje pomiedzy gtéwnymi parametrami statkow trans-
portowych a wartosciami parametrow wybranych wlasciwosci morskich. Struktural-
ne zaleznosci dobrano kierujac sig: wiedza z dotychczasowych eksperymentow
numerycznych, duzg dokladnos$cig aproksymacji (statystyczng i merytoryczng) oraz
wymogiem przydatnosci w projektowaniu wstepnym, gdy kadtub statku definiowany
jest nielicznym zbiorem wymiaréw gtéwnych.

— Opracowanie uniwersalnej bazy $rednich statystycznych, dlugoterminowych (sezo-
nowych) parametrow falowania i skorelowanych z nimi parametréw wiatru wyste-
pujacych na liniach zeglugowych. Wykonana zostala nowatorska implementacja
komputerowa tej bazy, przygotowana do symulacji ruchu statku na linii zeglugowej,
a tym samym do obliczen predkosci eksploatacyjne;.

— Opracowanie uniwersalnego i nowatorskiego algorytmu obliczania $redniej diugo-
terminowe] predkosci eksploatacyjnej statku transportowego. Implementacja kompu-
terowa lacznie z modelami parametrycznymi: oporu catkowitego, naporu $ruby i
mocy napedu oraz wilasciwosci morskich statku pozwolily na prognozowanie
$redniej dlugoterminowej predkosci eksploatacyjnej na etapie projektowania
wstepnego, gdy kadlub statku definiowany jest nielicznym zbiorem wymiarow
glownych.

— Zbadanie wplywu podstawowych parametrow projektowych statku transportowego

na prognozowang predkos¢ eksploatacyjng na zadanej linii zeglugowej. Poréwnanie
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otrzymanych wynikéw z wykorzystaniem funkcji aproksymacyjnych z odpowied-
nimi wynikami symulacji z wykorzystaniem wzoréw strukturalnych lub z wynikami
badan modelowych lub pomiaréw na mili pomiarowej wykazalo, ze osiagnigto
wyjatkowo wysoka doktadnosé. Oznacza to, ze zrealizowano zalozony cel mono-
grafii i przyjete hipotezy robocze zostaly potwierdzone, a opracowana metoda
prognozowania $redniej predkosci eksploatacyjnej statku transportowego na
podstawie nielicznego zbioru wymiaréw glownych jest calkowicie przydatna w

projektowaniu wstepnym.

Monografia dostarcza wnioskéw wzbogacajacych, dotychczasowa wiedze dotyczaca

projektowania wstepnego statkow transportowych, majacych charakter poznawczy, a

takze moze by¢ wykorzystana do nowatorskiego wstepnego projektowania statkow oraz

do badania na etapie wstgpnym réznych wlasnosci statku lub jego systemow, np. ukladu

napedowego:

Opracowana metoda obliczania predkos$ci eksploatacyjnej statku w statystycznych
warunkach pogodowych moze by¢ wykorzystana w nowatorskiej metodzie projekto-
wania statku, w ktorej podstawowym kryterium projektowania jest efekt ekono-
miczny z eksploatacji statku.

Opracowana metoda moze by¢ zastosowana do optymalizacji parametréw projekto-
wych juz na etapie wstgpnym. Projektowany w ten sposéb statek bedzie lepiej
dostosowany do aktualnej lub przewidywanej sytuacji na rynku transportu mor-
skiego.

Opracowana metoda moze by¢ wykorzystana, juz na etapie wstgpnym, do oceny
doskonatosci wykonanego projektu statku, np. zuzycia paliwa, emisji CO, (wskaznik
EEDI) w dlugim okresie eksploatacji statku.

Opracowana metoda moze by¢ wykorzystana do badania stopnia zuzycia silnika
napedowego (na podstawie: $redniego statystycznego punktu pracy i odpowiadaja-
cych temu punktowi parametréw pracy silnika). Mozna precyzyjniej planowac
przeglady i remonty silnika.

Opracowana metoda pozwala na badanie wplywu starzenia si¢ kadluba (pogarszanie
si¢ stanu powierzchni kadluba) na spadek $redniej statystycznej predkosei statku, na
zwigzane z tym straty ekonomiczne i planowanie remontow podwodnej czgéci

kadtuba statku.
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— Opracowana metoda moze by¢ z powodzeniem zastosowana w prognozowaniu trasy
zeglugi. Przeprowadzone badania, z wykorzystaniem eksperymentalnego programu
komputerowego, wykazaly wysokg doktadno$¢ prognozowania parametrow eksplo-
atacyjnych statku na linii zeglugowej. Zastosowanie w programie do prognozowania
trasy zeglugi statku modelu parametrycznego znacznie uprosci przygotowanie

danych i korzystanie z tego programu bez utraty doktadnosci.

5. Oméwienie pozostalych osiagnie¢ naukowo — badawczych (artystycznych).

Od rozpoczgeia, w 1995 roku, pracy naukowo-dydaktycznej na Politechnice
Szczecinskiej (obecnie Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie)
prowadzilam zajecia dydaktyczne z informatyki (Podstawy informatyki, Informatyka,
Technologia informacyjna, Informatyka techniczna — zal. 3, rozdz. I, pkt I) stagd moje zainte-
resowania naukowe byly ukierunkowane na zastosowanie metod matematycznych oraz
symulacji komputerowych w projektowaniu i badaniu wlasciwosci statkéw handlowych i
obiektow oceanicznych.

Moje pierwsze prace naukowe, ktore byly publikowane w réznych czasopismach oraz
przedstawiane na konferencjach, dotyczyly badan symulacyjnych ruchu statku swobodnie
plywajacego lub tez pozycjonowanego na morzu za pomocg dynamicznego lub kotwicznego
systemu utrzymywania pozycji. Badania te byly wykonywane za pomoca wilasnych progra-
mow komputerowych (zal. 3, rozdz. II, pkt B, poz. 3+7).

Nastepnie prowadzitam badania nad modelowaniem ruchu statku plywajacego na
zadanej linii zeglugowej w sezonowych warunkach pogodowych. Badania te dotyczyly
prognozowania predkosci eksploatacyjnej statku, sprawnosci napgdowej, pracy ukladu
napedowego, w tym zuzycia paliwa oraz bezpieczenstwa plywania statku na sfalowanej
wodzie (zal. 3, rozdz. II, pkt A, poz. 1+8). Opracowatam oprogramowanie do badania efekty-
wnosci i zagrozen statku (nadmierne kotysania, przyspieszenia i inne niebezpieczne zjawiska)
podczas plywania na sfalowanej wodzie (zal. 3, rozdz. II, pkt E, poz. 6+8). W zwigzku z
koniecznoscig ochrony $rodowiska w transporcie morskim, poprzez zmniejszenie zuzycia
paliwa i redukcji emisji spalin (redukcji COz i innych szkodliwych zwigzkow — gazéw
cieplarnianych), wykonywalam specjalistyczne oprogramowanie oraz prowadzilam badania
symulacyjne nad zwigkszeniem sprawnos$ci okrgtowej $ruby napgdowej oraz modelowaniem
ksztaltu kadluba statku w celu zmniejszenia oporu, a tym samym, zwiekszeniu ogélnej

sprawnosci napedowej. Badania nad wilasno$ciami hydrodynamicznymi napedu statku
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(kadtub i $ruba napedowa) wykazaly, ze odpowiednie modelowanie geometrii kadluba statku
i $Sruby napedowej bez zmiany nosnosci i predkosci statku, moga doprowadzi¢ do projektowa-
nia bardziej efektywnych statkéw transportowych, ktére bedg spelialy normy emisji spalin —
wskaznik EEDI wprowadzony w 2014 roku przez Migdzynarodowg Organizacj¢ Morska
(zal. 3, rozdz. 11, pkt E, poz. 13+19).

Ostatnie moje prace badawcze dotyczyly modelowania catkowitego oporu i napegdu
statku ptywajacego w rzeczywistych warunkach pogodowych. Wyniki tych innowacyjnych
badan moga by¢ wykorzystane w modelach optymalizacyjnych, stosowanych w projektowa-
niu ekologicznych statkow transportowych (zal. 3, rozdz. 11, pkt E, poz. 23+27).

W tabeli 1. przedstawilam zbiorcze zestawienie osiagnie¢ naukowo-badawczych z

podzialem na typy oraz okres ich ukazania si¢ (przed doktoratem i po doktoracie).

Tabela 1. Zestawienie publikacji i prac naukowo-badawczych

Wyszczegdlnienie Przed Po Lacznie
doktoratem | doktoracie

Autorstwo lub wspotautorstwo publikacji naukowych w

czasopismach znajdujacych si¢ w bazie Journal Citations - 11 11
Reports (JCR)

Zrealizowane oryginalne osiggni¢cia projektowe,

konstrukcyjne i technologiczne 7 — 7
Monografie, publikacje naukowe w czasopismach

miedzynarodowych lub krajowych innych niz znajdujace - 32 32

si¢ w bazie Journal Citations Reports (JCR)

Opracowania zbiorowe, katalogi zbioréw, dokumentacja

prac badawczych, ekspertyz, utworéw i dziel 5 7 12
artystycznych

Wygloszenie referatow na miedzynarodowych i

krajowych konferencjach tematycznych 11 25 36
Udzial w projektach badawczych KBN, MNiSW 3 4 7
Uczestnictwo w programach europejskich oraz innych

programach miedzynarodowych i krajowych 1 1 2

Moje wskazniki dokonan naukowych zwigzane z dorobkiem, zgodnie z Rozporza-
dzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1 wrzeénia 2011 r. w sprawie
kryteridw osiagni¢¢ osoby ubiegajacej si¢ o nadanie stopnia doktora habilitowanego § 4. oraz
§ 5., wynosza (stan na dzien 1.06.2015):

— sumaryczny impact factor wedlug listy Journal Citation Reports (JCR), zgodnie z rokiem
opublikowania: [F=1,428.

— liczba cytowan publikacji wedlug bazy Web of Science (WoS): 5.
— Indeks Hirscha wedlug bazy Web of Science (WoS): 0.
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Mie¢dzynarodowe programy badawcze

Bralam udzial w dwéch migdzynarodowych programach badawczych jako wykonawca.
W projekcie badawczym EUREKA prowadzitam numeryczne analizy cech funkcjonalnych
wybranych statkow transportowych (zal. 3, rozdz. IlI, pkt A, poz. 1). W migdzynarodowym
projekcie badawczym dotyczacym technologii wydobycia polimetalicznych konkrecji z dna
Pacyfiku z glebokos$ci okoto 4000 m zajmowatam si¢ modelowaniem i symulacja ruchu statku
z podwieszong pod kadlubem statku rurowg hydrauliczng instalacja wydobywcza (zal. 3,
rozdz. 111, pkt A, poz. 2).

Projekty badawcze KBN i MNiSW
Bralam udzial w siedmiu projektach badawczych jako wykonawca (zal. 3, rozdz. II,

pkt J, poz. 1+7).

Prace badawcze wdrozone

Wyniki moich badan symulacyjnych zostaty wykorzystane w projekcie prototypowego
kotwicznego systemu pozycjonowania statku-bazowca zleconego przez Stocznie Szczecinska
w 1987 1. (zal. 3, rozdz. 11, pkt B, poz. 1.2).

Wykonane przeze mnie oprogramowanie do symulacji ruchu statku zostalo zainstalo-
wane w latach 1992+1995 na réznych uczelniach (Politechnika Szczecinska, Wyzsza Szkota
Morska w Szczecinie, Zespét Szkot Morskich w Swinoujsciu, Akademia Marynarki Wojennej
w Gdyni — zal. 3, rozdz. II, pkt B, poz. 3+7). Wymienione oprogramowanie bylo przez wiele

lat stosowane do szkolenia studentow.

Osiagniecia organizacyjne

W trakcie mojej pracy zawodowej realizowatam wiele zadan na rzecz Uczelni m.in.
bedac czlonkiem réznych Komisji (Uczelniana i Wydzialowa Komisja Rekrutacyjna, Zespot
ds. ankietyzacji form zaje¢, Komisja Prac Dyplomowych dla kierunku Oceanotechnika —
zal. 3, rozdz. 111, pkt. Q).

W latach 1995 — 2005 zajmowalam si¢ przygotowaniem i utrzymaniem katedralne; sali
laboratoryjnej — komputerowej, w ktérej realizowane byly zajecia nie tylko z Informatyki ale
rowniez zajgcia projektowe, prace przejsciowe oraz prace dyplomowe.

Przygotowalam rowniez nowatorskie oprogramowanie i uruchomilam komputerowe

Laboratorium Wtfasciwosci Morskich Okrgtu oraz badawczy symulator systemow
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(dynamicznych i kotwicznych) utrzymywania pozycji jednostek pltywajacych. Laboratorium
to bylo takze wykorzystywane przez studentéw do wykonywanych prac dyplomowych oraz
projektow w ramach niektdrych przedmiotéw na kierunku Oceanotechnika.

Od 2013 roku pelni¢ funkcje zastepcy Kierownika Katedry Oceanotechniki i
Projektowania Systemow Morskich — do moich obowigzkoéw nalezg sprawy organizacyjne.

Od 2014 pelnie funkcje Wydzialowego Koordynatora ECTS (Wydzial Techniki
Morskiej i Transportu ZUT). W ramach tej funkcji odpowiedzialna jestem m.in. za przestrze-
ganie zasad i1 procedur ECTS na wydziale, monitorowaniu rzeczywistego nakladu pracy
studenta, niezbednego do uzyskania efektow ksztalcenia przypisanych do przedmiotu oraz
wspolpraca z Komisjami Programowymi poszczegoélnych kierunkow, a takze z Wydzialowa
Komisjg ds. Jakosci Ksztalcenia.

Jako zastepca (od 2012 r.) ds. organizacyjnych kierownika Studiéw podyplomowych
"Projektowanie Jachtow i Plywajacych Jednostek Sportowych" biore udzial w przygotowaniu
1 prowadzeniu tych studiow dla kolejnych edycji (obecnie edycja IIl —zal. 3, rozdz. III,

pkt. Q).

Osiggnig¢cia dydaktyczne

W trakcie mojej pracy na Politechnice Szczecifiskiej (obecnie Zachodniopomorski
Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie) przygotowywalam programy dla 11 przedmiotow
z dziedziny Informatyki dla kierunkow Budowa jachtéw, Oceanotechnika, Inzynieria
bezpieczenstwa 1 Transport dla studiow I 1 II stopnia zaréwno stacjonarnych i
niestacjonarnych (zal. 3, rozdz. III, pkt. I). Zajecia z tych przedmiotéw realizowane byly w
formie wyktadow, ¢wiczen audytoryjnych oraz laboratoriow.

Moje autorskie oprogramowanie wykonane do realizacji prac badawczych bylo
wykorzystywane na zajeciach dydaktycznych, m.in. oprogramowanie do prognozowania
predkosci eksploatacyjnej statkow transportowych bylo stosowane do wykonania ¢wiczen
projektowych z przedmiotu Prognozowanie osiggéw statkow w eksploatacji dla kierunku
Oceanotechnika na studiach II stopnia.

Od 2010 roku biore czynny udzial w pracach dotyczacych programéw studiow
(Komisja Rady Programowej WTM, Komisji Programowej dla kierunkoéw studiow:
Oceanotechnika oraz Budowa jachtéw — zal. 3, rozdz. III, pkt. Q). Jako czlonek Zespolu
Roboczego ds. opracowania programu ksztalcenia na kierunku studiéw Oceanotechnika oraz

miedzykierunku Budowa jachtéw bralam udzial w realizacji prac polegajagcych m.in. na
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modyfikacji tych programéw w celu przystosowania ich do wymagan Krajowych Ram
Kwalifikacji.

W roku 2011 bratam udzial w przygotowaniu nowego kierunku - Budowa jachtow i
otrzymatam Nagrode Rektora ZUT za osiggnigcia dydaktyczne (zal. 3, rozdz. 111, pkt. D).

W okresie po uzyskaniu stopnia doktora bylam opiekunem prac dyplomowych
magisterskich oraz recenzentem prac dyplomowych inzynierskich i magisterskich na kierunku
Oceanotechnika (zal. 3 rozdz. 111, pkt. J).

Obecnie jestem opiekunem naukowym, w charakterze promotora pomocniczego, pracy
doktorskiej pt...Numeryczne prognozowanie wiasciwosci hydrodynamicznych szybkiego
jachtu motorowego na wodzie spokojnej” realizowanej na Wydzial Techniki Morskiej i
Transportu ZUT (zal. 3, rozdz. III, pkt. K).

Y . 2y
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S Warszawa, dnia 6 listopada 2015r.
CENTRALNA KOMISJA tel. 022 826-82-38

DO SPRAW STOPNI | TYTULOW tel / fax. 022 656-83-28

‘ e-mail: kancelaria@ck.gov.p!
Patac Kultury i Nauki
00-901 Warszawa

NrBCK - Vi —-L —8155/15

Dziekan

Wydzialu Nawigacyjnego
Akademii Morskiej

w Szczecinie

Centraina Komisja do Spraw Stopni i Tytuldw na podstawie art. 18 a ust. 5 ustawy z dnia

14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie

sztuki (Dz. U. z 2014 r, poz. 1852, ze zm. w Dz. U. z 2015 r. poz. 249), zwana dalej ustawa,

informuje, iz w dniu 6 listopada 2015r. powotata komisje habilitacyjng, w skiad kiérej wehodza:

1. przewodniczgcy komisji — prof. Jerzy Manerowski — Politechnika Warszawska

I T o

7.

sekretarz komisji — dr hab. Tomasz Cepowski — Akademia Morska w Szczecinie
recenzent — prof. Jan Kulczyk — Politechnika Wroctawska

recenzent — dr hab. Marek Dzida — Politechnika Gdarska

recenzent — dr hab. Zbigniew Pietrzykowski — Akademia Morska w Szczecinie
cztonek komisji — dr hab. Teresa Abramowicz-Gerigk — Akademia Morska w Gdyni

cztonek komisji — prof. Lucjan Gucma — Akademia Morska w Szczecinie

w celu przeprowadzenia postepowania habilitacyjnego dr Katarzyny ZELAZNY wszczetego w dniu

30 czerwca 2015r., w dziedzinie nauk technicznych, w dyscyplinie transport.

Jednoczesnie zwracamy si¢ do Rady Wydzialu z uprzejmg prosbg o powiadomienie, w

imieniu Centralnej Komisji, ww. 0s6b o powoianiu ich w sklad przedmiotowej komisji oraz o

przekazanie dokumentacji kandydatki.

W zatgczeniu Centralna Komisja przekazuje dokumentacje, o ktérej mowa w art. 18a ust. 1

ustawy, w formie papierows;.

Do wiadomosci:
- dr Katarzyna Zelazny




Centraina Komisja do Spraw Stopnii Tytutdw prosi ws2ystkich PT Czlonkéw Komis]i Habllitacyjnej

wyszczegbintonych na stronie gléwnej niniejszego dokumentu o 2apoznanie sig 2 nastepujacymi aktami prawnymi:
- Ustawa z dnia 14 marca 2003 roky o stopniach naukewych | tytule noukowym..(Dz. U, 22014 r. poz. 1852, 2 2015 1, poz, 248), zwhaszeza art.16,
183, 21;
- Rozporzgdzenie Ministra Nauld ; Szkolnictwa Wyiszego 2 dnis 1 wrzednia 2011r. w sprawie kryteridw oceny osiqgnied osoby ublegajgee] sfe o
nadunie stopnia doktora hobilitowanego (Dz. U, Ny 196, poz. 1165) : hitp://isap.selm.go .pl/DetailsServiet id=WDU2011105 6!
- Rozparzadzenie Ministra Nauki I Szkolnictwa Wy2szego 2 dnfa 3 paidziernika 2014r. W sprawle sicregotowego tryby brzeprowadzania czyanosci
W przewodach doktorskich, w postepowaniu habilltaeyjnym oraz postepowaniv o nadanie tytuty profesorg (D2, U. 2 2014 1., poz, 1383):

H ] v.p] lsServiet?|d= DU20112041200

- Komunikaty Nr 5/2011, Nr /2011, Nr 2/2012 | Ny 3/2012 Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytutéw Naukowych, zamieszczonych na stronie
internatowej CK,

® Wszystkle osoby wchodzace w skiad Komis]l Habilltacyjne powinny byé kompetantne merytorycznie w zakresle specjalnoscl
Habilitanta,

® Zaleca sle, aby tylko Sekretarz Komisji Habilitacyjnej byt czionkiem rady prowadzgce] postepowanie habifitacyjne szczegélnie w
przypadku, gdy kandydat fest pracownikiem lednostki prowadzjce] postepowana.

® Czionkiem Komisjl Habllitacyjnej nle mose byla osoba, w stosunku do ktérej zachodzg uzasadnione watpliwodc! co do jej
bezstronnodel. w szezegdinodel nle jest dopuszczaine, aby czionek Komisji postadat wspdiny dorobek publikacyjny araz wspéine
prace badawcze z Habliltantem, Cztankiem Komisji Habilitacyine] nie moze by€ osoba, ktéra byta promotorem lub recenzentem w
Przewodzle doktorskim Habilitanta g takie recenzentem prac, wchodzacych w skiad oslagniec naukowych w postepowaniu
habllitacyinym, Jegii Wyznaczajac sktad Komisjl naruszono te zasady ~ nalezy w tryble pilnym zglosi¢ to do CK, ktdra dokona
2miany w sktadzle Komisji Habilitacy)nej.

® Sekretarz Komisji Habllitacyjne], w porozumieniy 2 Przewodniczgcym, bezpogrednio Po otrzymaniu niniejszego pisma zwraca
sig do Hablitanta z proshy o pilne dostarczenie do Jednostki prowadzace] postepowanis siedmiu egzemplarzy paplerowe; |
efektroniczne) wersji peinej dokumentacji whnlosku, zawierajace] m.in, kopie wszystkich prac, o ktérych mowa w autoreferacle,
zaliczonych do »0sfagnlecia naukowego” (w tym ewentualne] monografii habilitacyjnej), jak réwniez kopie wybranych {réwnie:
sledem kompiatdw), kilky najlepszych prac niewchodzacych w skfad tego osiggniecta, w celu aceny ,lstotnej aktywnosci
naukowej”, Materiaty dostarczone przez Habilitanta powinny byt rozestane przez Jednostke prowadzaca postepowanie
wszystkim Czionkom Komisji Habilitacyjne; z tym, e w przypadku Recenzentdw Przed wystaniem dokumentdw musi nastapicé
zawarcle umoéw z wyrainie okreslonymi oczekiwaniami,

® Komisja Habilitacyjna ma Prawo zaigdac od Habllitanta, za posrednictwem Dziekana, przedstawlenia we wskazanym terminie,
rozprawy doktorskie], w cely Sprawdzenia oryginatnoc| dorobku po uzyskaniu stopnia doktora. Jezeli Habiiitant tego nie uczyni,
Przewodniczaey Kornlg)l Habllitacyjnej lub 2 jego upowainlenia Sekretarz Komisji zawiadamia Habilitanta 0 zawieszeniu
postgpowanla.

® Racenzenci powinni byé poinformowani, ze Sporzgdzone przez nich fecenzje muszg obejmowad w odrebnych, wyraénie
2aznaczonych czesciach, oceng ,osiagniecia naukowego” oraz #istotne] aktywnosgcl naukowe]” habilitanta. Oceny dorobku w
obu tych obszarach dokonuje sie stosujae kryterla oceny ujgte w Rozporzadzeniu MNISW z dnia 01.09.2011 raku. Recenzje
muszg zawlera¢ informacle, na czym polegat znaczny wkiad osiggnieé Habilitanta w rozwéj danej dyscypliny naukowej,

® Odbioru recenzji dokonuje dzlekan (przewodniczaey rady). Jesli nie spetniajg one warunkéw umowy, a w szczeglinodei nie
odnoszg slg do ocen ~08iggnlecia naukowego” i wlstotnef aktywnoscel naukowef”, recenzenci proszeni s3 o pilne uzupetnienie

recenz)l. Przewodniczacy komisj| udostepnia w Jedne] przesyice tresd recenzji wszystkim Cztonkom Komisji dopiero wiwczas,
gdy wplynle ostatnia z nich,

organizacji | tryble pracy Komisji. Sekretarz Komisjl zapewnia obstuge techniczng posiedzen, Posledzenia Komisji sg zamkniate, z
wyjgtklem zaproszenla na rozmowg Hablittanta. W przypadku braku jednomysinoscl w tym wzgledzle, o przeprowadzeniu
rozmowy z Habllitantem Komisja decyduje w wyniku glosowania wg zasady bezwzgledne; wiekszoscl gloséw, ktére mose sig
odbyé droga elektroniczng, w szczegbinodel za Pomocy poczty elektroniczne], Komisja powiadamia Habilitanta o miefscu,
terminie | przedmiocle rozmowy, ktdrym mogq by¢ jego osiggniecia i plany naukowe, na co najmnle] 14 dni przed wyznaczonym
terminem rozmowy.

® Celonkowle Komisji Habifitacyjne} w gtosowaniu Jawnym, bezwzgledng wigkszoscly glosdw wainych, podejmujy uchwate
zawierajgcq oplnie, wraz z uzasadnieniem w sprawle nadania albo odmowy nadania stopnia doktora habifitowanego, Uchwata
staje sie prawomocna 2 chwlig jef podjecia, Glosowanle Komis]i, tylko na igdanie osoby ublegajacej sie o nadanie stopnia
doktora hablittowanego, zawarte wa whiosku wszczynajgeym Postgpowanie, przeprowadza sle w tryble tajnym,

® Komisja Habifitacyjna nle moze podejmowaé uchwaf w sktadzie mnigjszym nii szeéé osdb, przy czym dla wainego podjecia
tych uchwat jest konieczny udziat Przewodniczacego | Sekretarza,

® Petna dokumentacja whiosku musl by¢ dostepna dla wszystkich Catonkéw rady jednostki.




HARMONOGRAM POSTEPOWANIA HABILITACYJNEGO
DR INZ. KATARZYNY ZELAZNY

29.06.2015 — zlozenie wniosku o przeprowadzenie postepowania do Centralnej Komisji do Spraw Stopni i
Tylutow

01.09.2015 - wszczecie postepowania habilitacyjnego

30.09.2015 — podjgcie uchwat w sprawach wyrazenia zgody na przeprowadzenie postepowania

habifitacyjnego oraz wyznaczenia trzech czionkéw Komisji Habifitacyjne

15.02.2016 — wplyniecie recenzji
26.02,2016 ~ posiedzenie Komisji Habilitacyjnej
23.03.2016 - podjecie uchwaly Rady Wydziatu Nawigacyjnego Akademii Morskiej w Szczecinie w sprawie

nadania stopnia naukowego doktora habilitowanego

Przewodniczacy Komisji Habilitacyjnej
e/vom"}/{@v

Prot/dr hab. inz. Jerzy Manerowski

Sekretarz Komisji Habilitacyjne]

e,

VO rs wr Ci{ _gﬁ/.;‘zf, vl

Dr hab. inz. Tomasz Cepowski




WYDZIAL
NAWIGACYINY

WYDZIAL NAWIGACYJINY
AKADEMIA MORSKA W SZCZECINIE
ul. Waly Chrobrego 1-2 70 -500 Szczecin
telefon (+48 91) 480 95 15 fax (+48 91) 480 95 75
www.am.szczecin.pl  e-mail:dn@am.szczecin.pl

UCHWALA 05/2016
RADY WYDZIALU NAWIGACYJNEGO

AKADEMII MORSKIEJ W SZCZECINIE
z dnia 23.03.2016 r.

w sprawie; nadania stopnia doktora habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie transport
dr inz. Katarzynie Zelazny.

Na podstawie art. 18a ust. 11 1 art. 19 ustawy z dnia 14.03.2003 r. o stopniach naukowych 1 tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. z 2014 r. poz. 1852, z pdzn. zm.)
i uchwaty Komisji Habilitacyjnej z dnia 26 lutego 2016 r., zawierajgcej pozytywna opinie
w sprawie nadania stopnia dokfora habilitowanego dr inz. Katarzynie Zelazny wraz
7z uzasadnieniem, uchwala sie co nastepuje:

§1
Rada Wydziatu Nawigacyjnego Akademii Morskicj w Szczecinie nadaje dr inz, Katarzynie Zelazny
stopien naukowy doktora habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie transport.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Uzasadnienie
W dniu 30 czerwca 2015 r. zostalo wszczgte postgpowanie habilitacyjne z wniosku dr inz.
Katarzyny Zelazny w dziedzinic nauk technicznych, w dyscyplinie transport. Postepowanie
habilitacyjne prowadzone bylo przez Rade Wydziatu Nawigacyjnego.
W trakcie postgpowania powolano uchwaly Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytuléw z dnia
06 listopada 2015 r. Komisje¢ Habilitacyjna, ktéra zapoznata sie z osiagnieciami naukowymi
dr inz. Katarzyny Zelazny, sporzadzonymi recenzjami oraz autoreferatem.
W dniu 26 Iutego 2016 r. Komisja Habilitacyjna wydala uchwale zawicrajgca pozytywng opinie
w sprawie nadania dr inz. Katarzynie Zelazny stopnia doktora habilitowanego i przekazata ja wraz
z uzasadnieniem 1 pelna dokumentacja postgpowania habilitacyjnego Radzie Wydziaty
Nawigacyjnego.
Rada Wydzialu Nawigacyjnego na podstawie przedlozonej opinii i dokumentacji podje¢ta uchwate
jak na wstepie.

Przewodniczacy Rady Wydziatu

J il
dr inZ kpt. z‘{ Jerzy Hajduk

/prof. adzw.
i
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